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LEI COMPLEMENTAR N° 007/2011

SUMULA: DISPOE SOBRE O SISTEMA VIARIO DO MUNICiPIO DE
IPORA E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

FACO SABER QUE A CAMARA MUNICIPAL DE IPORA, ESTADO DO
PARANA, APROVOU E EU, PREFEITO MUNICIPAL SANCIONO A SEGUINTE LEI COMPLEMENTAR.

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 19, A presente Lei tem por objetivo disciplinar o Sistema Vidrio Basico do Municipio de Ipord, em
complementaridade ao Plano Diretor Municipal de Ipord, a Lei de Parcelamento do Solo Urbano e Lei de Zoneamento
do Uso e Ocupagdo do Solo Urbano, garantindo a observancia das normas relativas a matéria e zelando pelos
interesses da comunidade.

Paragrafo tnico. Para toda e qualquer alteracdo, reforma, intervengado, adequagdo nos espacos destinados a
circulagdo de veiculos e pedestres devem ser observadas as normas técnicas brasileiras como a NBR 9050/ 2004 —
Acessibilidade a edificagbes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos, bem como a legislacido do Cédigo
Brasileiro de Transito — Lei Federal n® 9.503/1997 e DENATRAN — Departamento Nacional de Transito.

Art. 29, Integram a malha vidria do Municipio, o Sistema Viario Urbano, descrito e representado no anexo II desta
lei e o Sistema Rodoviario Municipal no Anexo 1.

Art. 39, E considerado Sistema Vidrio Urbano, para fins desta Lei, o conjunto de vias e logradouros publicos
definidos no Mapa do Sistema Viario Urbano do Distrito Sede de Ipora, Anexo II, da presente Lei.

Art. 4°. E considerado Sistema Rodovidrio Municipal, para fins desta Lei, as rodovias existentes e as vias de
estruturagdo no Municipio.

Art. 59, S3o partes integrantes desta Lei os seguintes Anexos:

I. Anexo I — Mapa do Sistema Rodovidrio Municipal de Ipora;

II. Anexo II — Mapa do Sistema Viario Urbano do Distrito Sede de Ipord;
III. Anexo III — Modelo do Perfil das Vias;

IV.Anexo IV — Modelo de Rampa Para Cadeirantes;

V. Anexo V — Modelo De Sinalizacdo Para Vagas De Estacionamento De Veiculos Que Conduzam ou S@o Conduzidos
Por Pessoas Com Deficiéncia.

CAPITULO II
DAS DEFINIGOES

Art. 69. Para efeito de aplicacdo desta Lei, sdo adotadas as seguintes definigGes:

I. Acesso — dispositivo que permite a interligacdo para veiculos e pedestres entre: logradouro plblico e
propriedade privada;

II. Acostamento — parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada ou estacionamento de
veiculos, em caso de emergéncia, e a circulagdo de pedestres e bicicletas, quando ndo houver local apropriado para
esse fim;

III. Alinhamento - linha diviséria entre o terreno e o logradouro pblico;
IV. Area "Non Aedificandi’ — E drea de terra onde € vedada a edificagio de qualquer natureza;

V. Calgada — parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos,
reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantagdo de mobilidrio urbano, sinalizagdo, vegetagdo e
outros fins;



VI. Canteiro Central — obstéculo fisico construido como separador de duas pistas de rolamento, eventualmente
substituido por marcas viarias (canteiro ficticio);

VII. Ciclovia — pista prépria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do trafego comum;

VIII. Estacionamento — é o espaco piblico ou privado destinado a guarda ou imobilizagdo de veiculos por tempo
superior a0 necessario para embarque ou desembarque de passageiros ou carga, constituidos pelas dreas de vagas
e circulagdo;

IX. Estrada — via rural ndo pavimentada;

X. Faixas de Dominio — superficie lindeira as vias rurais, delimitada por lei especifica e sob responsabilidade do
drgdo ou entidade de transito competente com circunscri¢do sobre a via;

XI. Faixas de Transito — qualquer uma das dreas longitudinais em que a pista pode ser subdividida, sinalizada ou
ndo por marcas vidrias longitudinais, que tenham uma largura suficiente para permitir a circulagdo de veiculos
automotores;

XII. Faixa de Rolamento — espaco organizado para a circulagdo de veiculos motorizados;
XIII. Largura da Via — distancia entre os alinhamentos da via;

XIV. Logradouro Piiblico - espaco livre destinado pela municipalidade a circulagdo, parada ou estacionamento de
veiculos, ou a circulacdo de pedestres, tais como calcada, parques, dreas de lazer, calcaddes;

XV. Lote Lindeiro — aquele situado ao longo das vias urbanas ou rurais e que com elas se limita;
XVI. Meio Fio - € a linha composta de blocos de cantaria ou concreto que separa a calgada da faixa de rolamento;

XVII. Passeio — parte da calgada ou da pista de rolamento, neste (iltimo caso, separado por pintura ou elemento
fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulagdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de
ciclistas;

XVIIL. Via — superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a faixa de rolamento a
calcada, o acostamento e canteiro central.

Art. 79. A lei do sistema viario do Municipio de Ipora tem por objetivo:

I. Melhorar o aproveitamento do sistema viario existente, com aumento de suas condicdes de capacidade e
seguranca;

II. Promover a hierarquizacdo da rede vidria;

III. Disciplinar o trafego de veiculos de carga nos nticleos urbanos;

IV. Promover a implantagao de ciclovias;

V. Definir parametros para abertura de novas vias tanto de iniciativa publica como privada.

Art. 89, A abertura de qualquer via pelo Poder Plblico ou por empreendedor privado de loteamento devera ser
objeto e obedecera ao disposto nesta Lei.

CAPITULO III
DA CLASSIFICACAO E UTILIZACAO DAS VIAS

Art. 90, A estrutura do sistema vidrio, classificada de acordo com a fungdo que a via desenvolve na distribuicdo do
trafego e no espago urbano, fica composta de:

I. Rodovias;

II. Vias de Estruturagdo Municipal;

III. Vias Marginais de Rodovia;

IV. Vias estruturais;

V. Vias Arteriais;

VI. Via Principal;

VII. Vias Coletoras;

VIII. Vias Marginais de Protecdo Ambiental ou Marginais de Fundo de Vale;
IX. Vias Locais;

X. Ciclovias.



Paragrafo tinico. Junto as rodovias, estradas vicinais, estradas de ferro, dutos e linhas de transmissdo de energia
elétrica, serd obrigatdria a reserva de faixa paralela de terreno, non aedificandj;, com 15,00m de cada lado, no
minimo, medidos a partir da linha divisdria da faixa de dominio.

Art. 10. As Rodovias sdo consideradas para uso de ligagao regional compreendendo aquelas de responsabilidade da
Unido ou do Estado, com a fungdo de interligagdo com Municipios, estados ou paises vizinhos, estando em Ipora
representadas pelas PR-323, PR-490 e BR-272.

Paragrafo unico. Os loteamentos e construgbes em proximidade com as dreas urbanas, incluindo Distritos,
localizados de frente as rodovias estaduais deverao construir passeio de largura de 5,00m (cinco metros) apds a area
non aedificandi de 15,00m (quinze metros) e faixa de dominio.

Art. 11. As Vias de Estruturagdo Municipal sdo as que no interior do Municipio estruturam o sistema de orientagdo
dos principais fluxos de carga com a func3o de interligagdo das diversas partes do territdrio.

Art. 12. As rodovias municipais estruturais indicadas no Anexo I desta lei deverdo comportar no minimo:

I. Uma pista de rolamento de no minimo 5,00m (cinco metros) e no méaximo 12,00m (doze metros);

II. Dois passeios para pedestres de 3,00m (trés metros);

III. Faixa de dominio de 9,00m (nove metros), sendo, que ficam os proprietdrios rurais obrigados a cederem faixa de
dominio de 14,00m (catorze metros), quando da adequagao das estradas rurais.

Art. 13. As vias marginais de rodovias objetivam dar acesso ao Parque Industrial e ao comércio atacadista,
localizados nas proximidades das rodovias municipais, estaduais ou federais.

Paragrafo tnico. Por se tratar de um trafego pesado e de acesso a indistrias, as marginais de rodovia deverdo ser
caracterizadas como de transito urbano exclusivamente, com sinalizagdo e de acordo com os parametros do Cédigo
Brasileiro de Transito.

Art. 14. As vias estruturais visam a interligagdo de diferentes setores e conjunto de bairros da cidade, visando a
fluidez do transito.

§ 19, As vias estruturais deverdo ter a dimensao minima de 30,00m (trinta metros), sendo:

I. Calgada: 3,00m (trés metros) de cada lado;

I1. Faixa de Rolamento: 7,00m (sete metros) de cada lado;

III. Canteiro Central: 6,00m (seis metros);

IV.Estacionamento paralelo: 2,00m (dois metros) de cada lado.

§ 20, Nas vias estruturais, a velocidade maxima permitida sera de 40 Km/h (quarenta quildémetros por hora).

Art. 15. Vias arteriais s3o aquelas que completam e interconectam as demais vias que compdem a rede viaria
principal, sem apresentarem as mesmas caracteristicas das vias estruturais, devendo atender a mobilidade do
trafego, sendo caracterizadas por intersegbes em nivel, geraimente controlada por semaforo e rotatérias com
acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias coletoras e arteriais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.

§ 190, As vias arteriais deverdo ter a dimensdo minima de 30,00m (trinta metros), sendo:
I. Calgada: 3,00m (trés metros) de cada lado;

I1. Faixa de Rolamento: 7,00m (sete metros) de cada lado;

III. Canteiro central: 6,00m (seis metros);

IV. Estacionamento paralelo: 2,00m (dois metros) de cada lado.

§ 20, Nas vias arteriais, a velocidade maxima permitida sera de 40 Km/h (quarenta quildmetros por hora).

Art. 16. A via principal é caracterizada em Ipora pela rua de maior fluxo de pedestres e veiculos e concentragao de
comeércio e servigos, devendo receber tratamento especifico de sinalizagdo vidria de acordo com as leis de transito e
acessibilidade universal, no trecho que corresponde a Avenida Presidente Castelo Branco entre a Avenida Jo3o XXIII e
Avenida Padre Danilo Rossato.

Art. 17. Vias coletoras sdo aquelas destinadas a coletar e distribuir o trénsito que tenha necessidade de entrar ou
sair das vias estruturais ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade.

§ 19. As vias coletoras deverdo ter a dimensdo minima de 16,00m (dezesseis metros) sendo:

I. Calgada: 3,00m (trés metros) de cada lado;

II. Faixa de Rolamento: 6,00m (seis metros);

III. Estacionamento: 2,00m (dois metros) de cada lado.

§ 29, Nas vias coletoras, a velocidade maxima permitida sera de 40 Km/h (quarenta quildmetros por hora).



Art. 18. Vias marginais de fundo de vale visam servir como delimitagéo entre as dreas de preservacdo ambiental
das demais areas urbanas.

§ 190, As vias marginais de fundo de vale deverdo ter largura minima de 15,00m (quinze metros), sendo:
I. Calcada: 3,00m (trés metros) de cada lado;
II. Faixa de rolamento: 9,00m (nove metros).

§ 20, S3o consideradas vias marginais de fundo de vale todas as vias que delimitam a faixa de preservagdo
permanente do curso d'agua e outras areas de protecdo ambiental, situados dentro do perimetro urbano.

§ 39. Nestas vias, a velocidade méxima permitida serd de 40 Km/h (quarenta quildmetros por hora).

§ 49, Apés a faixa de preservacdo permanente, conforme disposto na lei de parcelamento do solo do Municipio;
implementar-se-do vias marginais de fundo de vale, devendo seguir as dimensdes estabelecidas nesta lei.

§ 5%, Em dreas jd consolidadas em data anterior a aprovagdo desta lei, a faixa de preservacdo permanente serd de
50,00m (cinquenta metros) havendo um acesso de no minimo 5,00m (cinco metros) de largura, sem necessidade de
pavimentacdo asfaltica.

§ 69. Os casos acima citados no paragrafo anterior serdo aplicados, dentre outros locais.

Art. 19. Vias locais destinam-se a servir diretamente os lotes urbanos, permitindo uma baixa velocidade de
percurso. S3o caracterizadas por intersegbes em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a
dreas restritas.

§ 19°. As vias locais deverdo ter a dimensao minima de 16,00m (dezesseis metros) sendo:

I. Calgada: 3,00m (trés metros) de cada lado;

II. Faixa de Rolamento: 10,00m (dez metros).

§ 20, S3o consideradas vias locais todas as demais vias da cidade, nao citadas na presente Lei.

§ 39. Nas vias locais, a velocidade maxima permitida serd de 30 Km/h (trinta quildmetros por hora).

§ 40, Serdo admitidas vias locais de 13,00m (treze metros) de largura, desde que as mesmas tenham um
comprimento maximo de 120,00m (cento e vinte metros), e estando interligados com ruas de 15,00m (quinze
metros) de largura.

Art. 20. Ciclovias sdo as vias destinadas somente ao uso de ciclistas, podendo estar situadas em faixas de outras
vias ou em vias exclusivas.

§ 19, As ciclovias deverdo ter dimensdo minima de 3,00m (trés metros), devendo as mesmas serem bidirecionais.
§ 29, As ciclovias serdo implantadas, mediante elaboragao de projeto especifico nos locais abaixo descritos:

I. Canteiro central das vias estruturais e arteriais;

II. Marginais de linha de alta tensdo;

III. Areas de lazer;

IV. Em outras vias que se fizerem pertinentes.

§ 39, A administragdo municipal podera adotar quando necessdrio a demarcagdo de ciclofaixas unidirecionais de
2,00m (dois metros) ao longo das vias que demandam de drea exclusiva para ciclistas.

CAPITULO IV 3
DAS DIRETRIZES PARA PAVIMENTAGCAO

Art. 21. Na elaboragdo de projetos para implantagdo e recuperagdo de pavimento deverd ser observada a hierarquia
das vias estabelecida nesta lei quanto ao volume de trafego em cada via, classificadas em:

I. Trafego pesado — fluxo didrio superior a 400 veiculos em uma diregdo;

a) Rodovias de ligagdo regional;

b) Rodovias de estruturagdo municipal;

c) Vias arteriais.

II. Trafego médio — fluxo didrio compreendido entre 50 a 400 veiculos em uma diregio;
a) Vias coletoras.

III. Trafego leve — fluxo didrio inferior que 50 veiculos em uma direcdo;



a) Vias locais;
b) Vias de fundo de vale.

Art. 22. As vias deverSo ser construidas de acordo com as especificagbes técnicas, sendo admitida a inclinagao
transversal (eixo da faixa ao meio fio) minima de 0,5% e maxima de 3,0% e inclinagdo longitudinal minima de 0,5%
e maxima de 15%.

Art. 23. O desenho geométrico das vias de circulagdo devera obedecer as Normas Técnicas especificas do DNER e
ABNT.

Art. 24. Os novos loteamentos deverdo observar o tragado das vias projetadas conforme Anexo II e as diretrizes
gerais estabelecidas pelo setor de planejamento do Poder Executivo na etapa da Consulta Prévia.

Art. 25. O prolongamento de vias ja existentes ndo podera ser inferior a largura dessas, mesmo que, pela sua
fungado e posicdo sejam consideradas de classificagao funcional inferior.

capfrulov
DA CIRCULAGAO E SINALIZAGAO VIARIA

Art. 26. E de responsabilidade do 6rgdo competente de Planejamento do Poder Executivo Municipal, a elaboragdo
dos projetos de sinalizagdo vidria, locagdo de carga e descarga e pontos de estacionamento regulamentados no que
concerne:

I. Implantacdo de sinalizagdo vertical e horizontal em toda a area urbana;

II. A sinalizacdo viaria horizontal deve ser utilizada como fungdo de organizar o fluxo de veiculos e pedestres;
controlar e orientar os deslocamentos em situagbes com problemas de geometria, topografia ou frente a obstéculos;
complementar os sinais de regulamentagdo, adverténcia ou indicagdo, com a representagdo de linhas, marcagtes,
simbolos e legendas, pintados ou apostos sobre o pavimento das vias;

III. A sinalizagdo viaria vertical deve ser utilizada de acordo com suas fungBes de regulamentacdo, adverténcia ou
indicagdo de lugares, sendo apropriada a cada situagdo como estabelecido pelo Cddigo Nacional de Tréansito;

IV. O estabelecimento de locais e horérios adequados e exclusivos de carga e descarga e estacionamento de
veiculos deverdo ser identificados em areas de demanda e previamente de acordo com as regulamentagdes técnicas
de:

a) Estar localizada junto ao meio fio;

b) Regulamentacdo da duragdo da parada;

c) Regulamentagdo do periodo do dia em que as paradas sdo permitidas;

d) Limitagdo do tamanho e capacidade dos veiculos de carga;

e) Determinacao sobre de que lado da rua a parada deve ser efetuada;

V. Ao estabelecimento de rotas especiais para veiculos de carga, de produtos perigosos;

VI. Os locais de estacionamento de taxis serdo devidamente identificados em drea de demanda através de
sinalizagdo horizontal e vertical, devendo utilizar o local somente os veiculos destinados ao transporte em taxis e
licenciados para a atividade.

Paragrafo dnico. Em caso de novos empreendimentos, o interessado ficara responsavel pela execucdo dos
projetos de sinalizagdo viaria elaborado pelo érgdo competente de Planejamento do Poder Executivo Municipal.

Art. 27. Nas vias publicas préximas equipamentos comunitarios de uso coletivo deverdo ser previstas vagas para
estacionamento de veiculos que conduzam ou sejam conduzidos por pessoas com deficiéncia, conforme a NBR 9050/
2004 — Acessibilidade a edificagbes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos:

1. Ter sinalizagao horizontal e vertical conforme Anexo V;

II. Contar com um espaco adicional de circulagdo com no minimo 1,20m de largura, quando afastada da faixa de
travessia de pedestres. Esse espago pode ser compartilhado por duas vagas, no caso do estacionamento paralelo, ou
perpendicular ao meio fio, ndo sendo recomendavel o compartilhamento em estacionamentos obliquos;

III. Estar localizadas de forma a evitar a circulagdo entre veiculos.

Art. 28, Todas as sinalizaches para pedestre deverdo ser dotadas de comunicagdo visual em braile e sonora.

Art. 29. A sinalizacdo das vias plblicas e vagas para estacionamento sdo de responsabilidade do Municipio, como
estabelece o Codigo Nacional de Transito, aprovado pela Lei Federal de n® 9.503/1997.

Paragrafo iinico. Em parcelamentos caracterizados como condominios horizontais, a sinalizacdo viaria serd de
responsabilidade do condominio, conforme Cddigo Nacional de Transito.

Art. 30. Devem ser realizados projetos e intervencdo vidria para reforgo de sinalizagdo de transito em vias
especificas da édrea urbana do Distrito Sede de Ipora:

I. Na Avenida Presidente Castelo Branco com as Ruas Ary Barroso, SINOP e Avenida Jodo XXIII;

II. Rua Ary Barroso com a Rua Katsuo Nakata;



III. Na Rodovia PR-323 com as vias de acesso ao Distrito Sede: Avenida Jodo XXIII, Avenida 31 de margo, Avenida
Padre Danilo Rossato e outras indicadas no Mapa do Anexo IL."

Art. 31. O trdfego de charretes, carrogas, tratores, colheitadeiras, dentre outros similares devem seguir normas
especificas como:

I. N3o trafegar nas rodovias, & noite;

II. Ser conduzidos pela direita da pista, bem junto ao acostamento e onde nd@o houver acostamento, devem seguir
as normas do Coédigo de Transito Brasileiro;

III. Devem possuir sinalizagao refletiva na parte traseira;

IV. A circulacdo de equipamentos e maquindrios pesados nas rodovias somente € permitida sobre a carroceria de
caminhdes e quando for o caso de se realizar a travessia de uma propriedade rural para outra, a manobra deve ser
informada com antecedéncia ao Posto de Policiamento Rodovidrio mais préximo, para o acompanhamento de

seguranga.

CAPITULO VI ~
DOS PASSEIOS E ARBORIZACAO

Art. 32. As calgadas deverdo obrigatoriamente atender aos seguintes requisitos, sem prejuizo de outras
determinagdes do 6rgdo municipal competente, observadas as peculiaridades especificas:

I. Os passeios devem ser continuos e ndo possuir degraus, rebaixamentos, buracos ou obstaculos que prejudiquem
a circulagdo de pedestres;

II. Deverd haver na calcada condigdes de permeabilidade;
III. Todas as calgadas deverdo ser dotadas de piso tatil;

1IV.Fica permitido apenas um rebaixamento de meio-fio por lote de no méaximo 3,50m (trés virgula cinquenta metros)
de largura, para acesso de veiculos. Tal rebaixamento ndo pode entrar em conflito com a NBR9050/2004 ou norma
posterior que Ihe altere;

V. A instalagdo de mobilidrios urbanos nas calgadas como: lixeiras, pontos de 6nibus, bancos e arborizagdo devem
ser de forma a ndo atrapalhar o fluxo de pedestres, deixando uma &rea de passagem livre de pelo menos 1,20m (um
metro e vinte centimetros).

Paragrafo tnico. A manutengdo dos passeios sera de responsabilidade dos proprietdrios dos lotes, cabendo ao
Executivo Municipal efetuar a fiscalizagdo de acordo com o Cédigo de Obras.

Art. 33. Nas esquinas, apds o ponto de tangéncia da curvatura devera ser executada rampa para cadeirantes
conforme as normas especificadas pela ABNT, NBR 9050/ 2004 e Anexo 1V desta lei.

Art. 34. A arborizacdo urbana terd uma distancia média enfre si de 10,00m (dez metros), estando locada no tergo
externo do passeio com espécies adequadas, conforme orientagbes da concessiondria de energia elétrica e Plano de
Arborizagao Urbana.

§ 19, Quando uma arvore necessitar ser arrancada, uma nova devera ser plantada o mais proximo possivel da
anterior.

§ 20, Em hipétese alguma podera se deixar de plantar drvores em substituigdo as arrancadas, cabendo ao Executivo
Municipal a fiscalizacao de acordo com o Cddigo de Obras.

§ 30, Os passeios desarborizados receberdo novas mudas de acordo com o Plano de Arborizagao Urbana.

§ 40, As drvores de porte médio deverdo estar localizadas preferencialmente nos passeios onde ndo houver a rede
elétrica aérea.

§ 59. A vegetagdo utilizada em canteiros centrais, rotatdrias e areas proximas a cruzamentos ndo podem prejudicar
a visibilidade dos motoristas e pedestres.

CAPITULO VII
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 35. Em caso de descumprimento das normas estabelecidas nesta Lei, ao responsavel pela conduta serdo
aplicadas sancOes que poderdo ser as seguintes, cumulativamente ou ndo:

I. Multa em dinheiro;
I1. Obrigacdo de fazer ou de ndo fazer;
III. Qutras sancGes previstas em Leis especificas.



Paragrafo tinico. As sangdes serdo aplicadas pelo 6rgdo competente de planejamento municipal, cabendo recurso
ao Conselho Municipal de Desenvolvimento.

Art. 36. As modificagbes que por ventura vierem a ser feitas no sistema vidrio deverdo considerar a Lei de

Zoneamento de Uso e Ocupagao do Solo Urbano vigente na drea ou zona, podendo ser efetuadas pelo Executivo
Municipal, conforme prévio parecer técnico do Conselho Municipal de Desenvolvimento.

Art. 37. Os casos omissos e as dividas de interpretacdo decorrente desta Lei serdo apreciados pelo 6rgao
competente de planejamento do Poder Executivo Municipal e pelo Iho de Municipal de Desenvolvimento.

as tlisposicoes em contrario.
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Anexo I — Mapa do Sistema Rodoviario Municipal de Ipora
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PREFEITURA MUNICIPAL DE IPORA

ESTADO DO PARANA

Anexo II — Mapa do Sistema Vidrio Urbano do Distrito Sede de Ipord
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Anexo III - Modelo do Perfil das Vias
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Anexo IV - Modelo de Rampa Para Cadeirantes
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Anexo IV - Modelo de rampa para cadeirantes
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Anexo V — Modelo de sinalizacdo para vagas de estacionamento de veiculos que conduzam ou sdo conduzidos

por pessoas com deficiéncia
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